Stellungnahme des ADFC Aschaffenburg-Miltenberg e.V. zur Ausbaustrecke B 26

Begehungen des ADFC zur Bewertung der Sicherheit der Radverkehrs

Ein Hauptanliegen des ADFC ist die Sicherheit von Radverkehrsanlagen. Daher werden Neu- und
Umbauten intensiv begutachtet und Méngel benannt. Neue Radwege unterliegen den
Bestimmungen des bei der Planung giiltigen Regelwerks. Ausnahmen, wie bei Bestandsanlagen,
sind unzuldssig. MindestmaRle sind nur in zu begriindenden Einzelfdllen umzusetzen.

Da der ADFC nicht an Entscheidungen wihrend der Bauphase eingebunden war, ist eine
Beurteilung der bestehenden Verkehrsanlage nur aufgrund des Ist-Zustandes moglich. Absprachen
zwischen Auftraggeber und Auftragnehmer, die nicht 6ffentlich gemacht wurden, konnen nicht
beriicksichtigt werden.

Lage

Im Bereich Aschaffenburg in Hohe des Schénbusch Parks, zwischen Hafenbahn-Uberfiihrung und
Waldfriedhof wurde die B 26 vierspurig ausgebaut. Nordlich der StraBBe wurde ein neuer Radweg
angelegt, der ein Bindeglied des Radwege-Netzes von Aschaffenburg Mitte bis nach Stockstadt und
weiter nach Babenhausen darstellt. Beginnend nach der Uberfiihrung Hafenbahn befinden sich im
Verlauf der neugebauten Strale drei Einmiindungen. Von Ost nach West sind das die Emanuel-
Joseph-von-Herigoyen-Strasse, die Hafenkopfstrasse und der Stockstddter Weg. Circa 150 Meter
westlich des Stockstddter Wegs endet die neu ausgebaute Strecke.

Radweg-Anschluss Ost

In Ermangelung eines durchgehenden Radwegs an der B 26, wird der Radverkehr iiber die Kleine
Schonbusch-Allee nach Westen gefiihrt. Im Schonbusch-Park ist Radfahren verboten. Auf dem
neuen Abschnitt der B 26 gilt Radwegpflicht. Dorthin muss der Radfahrer, der Richtung Stockstadt
fahren will, gefiihrt werden. Den Beginn des Radwegs erreicht man von der kleinen Schonbusch-
Allee aus iiber die Emanuel-Joseph-von-Herigoyen-Strasse, in der ein Geschwindigkeitslimit von
30 km/h gilt. Hier muss sich der Radfahrer seinen Weg durch den Anlieger-Verkehr bahnen. Die
Strafe ist eine Sackgasse mit seitlich angeordneten Parkplatz-Reihen fiir etwa 450 Pkw und einer
einbahnigen langgezogenen Wendeanlage in der sich neben etwa 26 Pkw- auch bis zu 8
Busstellplédtze befinden. Ein begleitender Schotterweg ist aus Richtung B 26 kommend alleine dem
FuBginger-Verkehr vorbehalten. An der Kleinen-Schonbusch-Allee fehlt das entsprechende Schild.
Somit ist der Radverkehr verpflichtet die Stra3e zu benutzen.

Leider sind an der Einmiindung zur B 26 fiir den Links-Abbiege-Radverkehr keine Vorkehrungen
getroffen worden, die einen fliissigen und gefahrlosen Verkehr gewéhrleisten. Hier driangeln sich in
einer engen Fahrspur rechts- und links abbiegende Kfz vor der Ampel mit einer Griin-Phase von
lediglich 5 bis 6 Sekunden. Viele Radfahrer sind nicht geneigt, sich dem verdichteten Verkehrsstrom
aus zu setzen. Dadurch ist festzustellen, dass sie diesen Bereich meiden und sich in
verkehrswidriger Weise bewegen. Viele Radfahrer wechseln in riskanter Art und Weise die
Fahrbahnseite und gelangen iiber den Gehweg zum Ampel-gesicherten Uberweg der B 26.

Mangel: In der Entwurfsplanung wurde eine mogliche Verkehrsfiihrung entwickelt und
planfestgestellt. Auch wenn es sich nicht um eine elegante Losung handelte, so hdtte sie ihren
Zweck erfiillt. Hier ist zu fragen, warum der Planfeststellungsbeschluss nicht umgesetzt wurde und
die Interessen der Radfahrer unbeachtet blieben. Die Gehweg-Beschilderung ist widerspriichlich.
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Knoten Ausfahrt Schonbusch ( Einmiindung Emanuel-Joseph-von-Herigoyen-Strasse
(Bild 01 und 02)

Radfahrer von Schonbusch kommend stehen insbesondere an Wochenenden in einem Kfz-Stau.
Dies induziert Fehlverhalten in Form des Vorbeifahrens an der Kolonne im Gegenverkehr.

Bild 01

Fiir Radfahrer ist das Schild ,,Benutzungspflicht* links an der Ausfahrt angebracht. Das ist nicht auf
Anhieb sichtbar. Wenn Radfahrer dort hin kommen wollen, miissten sie absteigen und iiber die
FuBlgénger-Furt schieben.

Bild 02

_._Keine Bordabsenkung
k T — =
—

Wenn Radfahrer nach quélender Wartezeit geradeaus an der Ampel herausfahren (Bild 04 und 05),
haben diese keine Auffahrmdglichkeit zum stralenbegleitenden Radweg gegeniiber. Aufgrund des
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Pfostens an der Absenkung der Querung ist ein sicheres Auffahren nicht mdglich. In diesem Fall
bleibt nur der Weg, sich an der nidchsten Ampel in die Rechtsabbiegerspur einzuordnen. Als
Nebeneffekt wird der bei auBBer ortlichen Radwegen angestrebte maximale Zeitverlust durch die
vorherige Wartezeit weitgehendst ausgeschopft.

Bild 04 7 Bild 05

Knoten Einfahrt Schonbusch Nordseite (Bild 06 und 07)

In umgekehrter Fahrtrichtung konnten wir mehrfach beobachten, dass Radfahrer in Richtung
Schonbusch nicht die vorgesehene Furt fiir die Querung nutzten (Bild 04), sondern links daran
vorbei in die Emanuel-Joseph-von-Herigoyen-Strasse einfuhren. Gleichzeitig haben von der B 26
von Stadtmitte kommende links abbiegende Autos ebenfalls griin. Kommt es hier zum Unfall, wird
es dem Radfahrer angelastet, der sich falsch verhalten hat.

Bild 06

Der Ampel-Pfosten inmitten des Fahrwegs an der Querung beim Schonbusch behindert
insbesondere Besitzer von Anhidngern, Lastenrddern und Gruppen. Wie es sich bei der Vorort-
Beobachtung herausstellte, konnen auch Einzelpersonen durchaus Probleme bekommen.

Fazit:

Eine Rad-Infrastruktur muss gut gestaltet, erkennbar und einladend sein. Diese Ziele sind hier
deutlich verfehlt worden. Die Ausgestaltung induziert Regelverstofse die in der Zukunft Unfille
generieren konnen.

Miingel: An allen Uberwegen fiel auf, dass kein erkennbares Planungskonzept verfolgt wurde. Die
Breite des Radwegs erreichte nie die Regelbreite. Taktile Elemente zur Herstellung der
Barrierefreiheit sind nur unvollstindig verbaut worden. Signalmasten wurden so platziert, dass sie
der Verkehrsfluss mehr behinderten als ihn sicherer zu machen.
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Einfahrt Hafenkopf-/Limesstrafie
Fahrtrichtung Ost (Bild 08)

In Fahrtrichtung Osten gaukelt die Markierungslinie fiir Radfahrer eine nutzbare Breite vor, die in
der Realitét nicht existiert. Der Anfahrwinkel auf den Bord betrégt etwa 45°. Die nutzbare Breite in
Fahrtrichtung betrédgt lediglich 1,10 m. Im rechten Bereich der Furt befindet sich ein Stralenablauf
vor einem Bord mit ansteigender Hohe. Wir haben auch Félle beobachtet in, in denen Radfahrende,
die iiber diese Kante gefahren sind, vollkommen iiberrascht waren.

Mdngel: Die Mindestbreite fiir Zweirichtungs-Radwege wurde nicht eingehalten. Eine Begegnung
ist hier gefihrlich. Fiir Radfahrer mit eingeschrdnktem Sehvermogen, bei Dunkelheit und niedrig
stehender Sonne in Fahrtrichtung ist die ansteigende Bordkante nicht erkennbar. Es besteht
erhebliche Sturzgefahr.

Bild 08

_,_.—-—-Ammkel 45°
nutzbare Breite fiir
Radfahrer: 1,10m

Mittelinsel (Bild 09)

Die Ampel gesicherte Einmiindung wird im Zweirichtungsverkehr gequert. Die mittlere Insel hat
jedoch nur einen abgesenkten Bereich von 1,55 m nutzbarer Breite. Dieses bedingt, dass sich
begegnende Radfahrende ,,in die Quere* kommen. Zu dem ist zu erwarten, dass der abgesenkte
Bereich ebenfalls mit Rollstiihlen und Rollatoren benutzt wird. Wie auf der Fotoeinblendung links
oben ersichtlich, sehen sich Radfahrende gezwungen auf Flachen auBerhalb der markierten Furt
auszuweichen. Gerade an Wochenenden mit erheblichem Freizeitverkehr ist das der Fall. Der hoch
gesetzte Tiefbord als Radweg-Begrenzung ist denkbar ungiinstig. Er erfordert einen
Sicherheitsabstand und reduziert dadurch die nutzbare Breite. Dariiber hinaus besteht Sturzgefahr.
Soweit beobachtet, sind beide Ampeln synchron geschaltet, so dass zumindest ein Warten auf der zu
kleinen Flidche unterbleibt.
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Bild 09

nutzbare Breite 1,80m - 0,25m| '
=1,55m

Sicherheitsraum
0,25m (Pedale)

Scheinbar wurde entsprechend der DIN 18040-03 (getrennte Querungsstelle) gebaut (Hohe
Rollbord 0-3 cm, Hohe Tastbord 6 cm). Allerdings fordert diese Richtlinie auch eine taktile
Trennung zu Radwegen. Offensichtlich wurde sie nur fiir die Mittelinsel angewendet. Beidseits der
Einmiindung ist, abgesehen von der Bordhdhe 6 cm und dem Rillenbord, kein Element der
Barrierefreiheit zu erkennen. Bedauerlich ist, dass keine Markierung der Buswartefldche (Bild 12)
vorgenommen wurde. So quert der Radverkehr an der Bushaltestelle nach Belieben die breite
Flache von der Straenseite zur stralenabgewandten Seite.

Mdngel:

Radweg zu schmal, Sturzgefahr durch hochstehenden Bord (Bild 08) und in die Furt
hineinreichende Bordstein-Kante auf der Siidseite der Furt (Bild 09)

Es ist nicht eindeutig zuerkennen, welches Regelwerk zugrunde liegt — Riickmeldung/Info
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Gasstation nahe Stockstidter Weg

Hier waren Parkplitze offensichtlich wichtiger als der Radweg. Im Verlauf eines neuen Radwegs
sollten die Sichtdreiecke und Anhaltewege unbedingt beriicksichtigt werden. (Bild 10)

Mingel: Die Sichtweite an der Gasstation erscheint zu gering. Seit 2020 (Entwurfsplanung) hat die
E-Bike-Mobilitit und damit die Durchschnittsgeschwindigkeit des Radverkehrs deutlich
zugenommen. Offensichtlich wurden die Prognosewerte missachtet.

Knoten Stockstidter Weg/Einfahrt Waldfriedhof

Hinsichtlich der taktilen Ausstattung beobachtet man hier nahezu die gleiche Situation, wie an der
Einmiindung Hafenkopfstrale. Der Radweg sollte in vollen Breite iiber die Furt verlaufen. Die wird
hier nicht erreicht und schwankt deutlich zwischen 1m und 1,5m. An jeder, dem Radweg
zuzuordnenden, Bordbegrenzung besteht Sturzgefahr. Der Mast mit Anforderungsknopf steht im
Radweg und damit etwa 0,5 m zu weit vom Tastbordbereich entfernt. (Bild 11)

Mingel: - siche Einfahrt Hafenkopf-/Limesstrafle, Maststandort
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Bushaltestelle Schonbusch stadtauswirts (Bild 12)

Der Radweg wird im Zweirichtungsverkehr iiber die Haltestelle gefiihrt (Bild 12). Der
Verkehrsraum ist grof3zligig bemessen. Allerdings wird sich der Radverkehr nicht nur auf die hier
gelb dargestellten Fliche beschrinken. Es besteht die Gefahr eines Konflikts mit den Wartenden
(ERA 3.11).

Mangel: fehlende Flichenzuweisungen

Bushaltestelle Waldfriedhof stadtauswiérts (Bild 13)
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Die Bushaltestelle Waldfriedhof stadtauswérts vor der BaumaBnahme (Bild 14) zeigt eine Trennung
zwischen Haltestelle und Radweg. Hier hat sich gegeniiber friiher eine Verschlechterung ergeben.

Mdngel: fehlende Flichenzuweisungen, Streubox fehlplaziert, Verschlechterung der
Gesamtsituation

Knoten Stockstiadter Weg / Geh-/Radweg aus Richtung siidlichem Mainufer und Hafen

Diesem Radweg muss innerhalb des siidmainischen Radwegenetzes eine wichtige Bedeutung
zugemessen werden, weil sich hier mehrere Radwege biindeln. Auf der Stral3e fliet Verkehr mit
einem hohen Schwerverkehrsanteil und vielen iiberlangen Fahrzeugen. Die Benutzung stellt fiir
Radfahrer ein nicht zu unterschitzendes Risiko dar. Um so wichtiger ist es dem Radverkehr keinen
Anlass zu bieten, auf die Strale auszuweichen. (Bild 17)

i =~  Ampelmast
steht mitten
If itn Geh-/Radweg |
| 3

Mdngel: Der Mast steht im Weg. An einem Knick bei den Parkplitzen 20m vorher versperrt ein
Strauch die freie Sicht.
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Knoten Stockstidter Weg/Uberweg Schonbusch-Park

Der abgesenkte Bordabschnitt ist mit 1m zu eng bemessen (Bild 15). Uber diesen Uberweg gelangt
der siidmainische Radverkehr zum Schonbusch Park.

Breite abgesenkter Bord 1 m
= - — — — —————"1

Mit dem Verbotsschild am Eingang zum Schonbusch Park endet der Radweg. Wo kdnnen Radfahrer
ihr Fahrzeug gesichert abstellen?

Eingang Schénbusch
gesperrt fur Fahrzeuge | ...
aller Art B

/ Fahrréd-
~~abstellanlage

fehlt:

Mcingel: fehlende Radabstellanlage, Abgesenkter Bordabschnitt fiir Uberweg zu schmal
Zusammenfassung

Leider muss der ADFC eine Vielzahl von Mingeln beklagen. Diese werden in den einzelnen
Anschnitten benannt. Besonders bedriickend ist der Umstand, dass das Regelwerk offensichtlich
nicht immer Leitfaden beim Bau war. Fiir den Radverkehr hitte ausgereicht die ERA 2010 in ihrer
giiltiger Fassung zugrunde zu legen. Auch fiel auf, dass die ausgefiihrten BaumaBnahmen nicht
iberall der vom Regierungsprisidenten genehmigten Planung (Planfeststellungsbeschluss)
entsprachen (BW 1.14 und 1.17). Dartiber hinaus ist zu beméangeln, dass bei der Bauma3nahme die
Wirkungen auf das Radwege-Netz nicht ausreichend beriicksichtigt wurden.

Die ausgefiihrten Uberginge sind allein auf die Bediirfnisse von geh- und sehbehinderten Menschen
ausgelegt und nicht tauglich fiir den Radverkehr. Der Radverkehr, der hier eine herausragende
iiberortliche Bedeutung hat, ist dagegen aufgrund der baulichen Ausfiihrung, wie dargelegt
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erheblich erschwert und gefahrdet. Da der Baulasttrager die Verkehrssicherungspflicht hat, muss er
auch die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer gewéhrleisten.
Der ADFC war nicht in der Liste der Trager 6ffentlicher Belange enthalten.

Tino Fleckenstein Dieter Stahlbock
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